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Nota tecnica nr.1 (valida dalla gara di MISANO)

(Nota tecnica nr.1 del 07-06-2018)

Rapporto di trasmissione finale per la gara di Misano
- La trasmissione deve essere la stessa di Monza, ovvero il rapporto lungo a
catena (Z40/215)

Adeguamento tecnico obbligatorio 1

- Alla gara di Monza é stato consegnato a tutti i Team una modifica per evitare,
nel caso di una errata manutenzione o di controlli non adeguati, che il perno
ruota posteriore di sviti dal semiasse

- Il kit € composto da una rondella e da una flangia forata con foro esagonale

- Sostituire la rondella dietro il perno ruota con quella fornita (I'attuale ha un
diametro esterno pil grande)

- Bloccare il perno ruota sul semiasse alla coppia di serraggio corretta, non
usare il frena filetti per questa prima operazione

- Posizionare la flangia forata in fondo al mozzetto, lo smusso deve essere
rivolto verso l'interno della vettura; I'esagono della flangia deve avvolgere il
dado del perno ruota

- Marcare sul mozzetto la posizione di due fori diametralmente opposti

- Smontare il perno ruota, forare e filettare da M4 nella posizione marcata in

precedenza (profondita foro 14mm, profondita filetto 11mm)
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- Assemblare e serrare il perno ruota come da manuale (coppia di serraggio e
frena filetti)

- Inserire la flangia forata e posizionare due viti da M4 a brugola (UNI 5931)
classe 10.9 o superiore

- Sequenza di montaggio

Adeguamento tecnico obbligatorio 2
- Sara da montare obbligatoriamente un nuovo silenziatore prima delle prove
libere

Adeguamento tecnico obbligatorio 3

- Dalla gara del Mugello saranno disponibili in nomenclatura i distanziali per
regolare in profondita il volante (al fine di avvicinarlo al pilota)

- | Team autorizzati alla gara di Monza all’uso di soluzioni simili -ed approvate
tecnicamente da Wolf Racing Cars- potranno continuare nell’'uso di tali
soluzioni

- Lo spessore massimo consentito sara limitato a 80mm
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Adeguamento tecnico obbligatorio 4

- La posizione della zavorra viene fissata obbligatoriamente come indicato
nelllimmagine sotto; i fori indicati dalle frecce sono gia presenti sul telaio

- E’ necessario sostituire le viti da M6 di fissaggio della prua con una lunghezza
adeguata a fissare la zavorra; usare viti con classe di resistenza 10.9 o
superiore, anche il dado di fissaggio dovra avere una resistenza del medesimo
livello

- La vite dovra avere una lunghezza di filetto sporgente, una volta fissata la
zavorra, tale da poter essere forata per il posizionamento di un sigillo da parte
dei commissari tecnici
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Nota tecnica nr.1 (valida dalla gara di MISANO)

(Nota tecnica nr.1 del 07-06-2018)

Precisazione tecnica 1

- Come gia definito nel Regolamento Tecnico CISP 2018 al punto 1.12, sara
autorizzato I'uso di un solo tipo di supporto e telecamera che verra comunicato
successivamente. Fino ad allora ogni tipo di telecamera & vietato per motivi di
sicurezza

Precisazione tecnica 2
- Il punto per il rimorchio o il sollevamento della vettura € |'arco del roll-bar
posteriore indicato nell'immagine
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Nota tecnica nr.1 (valida dalla gara di MISANO)

(Nota tecnica nr.1 del 07-06-2018)

Controllo straordinario

- Aprire il serbatoio del carburante e controllare il buono stato dei tubi interni,
fra pompa benzina e filtro, fra filtro e piastra connessioni (rossi nell'immagine)
- Se dovessero risultare gonfi o rigidi sostituirli con del tubo adeguato, ovvero
resistente alla benzina sia sull'interno che sull’esterno (p.e. nero telato);
I'eventuale rottura di uno di questi tubi NON pregiudica la sicurezza ma
interrompe il corretto afflusso di carburante verso il motore
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