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Moceri e Bonetti trionfano
al Gran Premio Nuvolari

Si & conclusa la 282 edizione del Gran Premio Nuvolari, partita da
Mantova, con la vittoria dell'equipaggio n.81 di Giovanni Moceri e Daniele
Bonetti - Loro Piana Classic leam, al volante di una Hat 508 C del 1939,
sempre in testa alla gara.

Al secondo posto la coppia bresciana di Andrea Vesco e Andrea Guerini
(n.29) Spccialfeam Eberhard, a berde di un'Alfa Romeo 6C 1750 SS
Zagato del 1929, vincitori di ben 7 edizioni e autori di una formidabile
rimonta nelle ultime prove, che perd non ¢ bastata per aggiudicarsi il
titolo. .

Terzo equipagglo classificato, Il n.79 di DI Pletra - Di Pietra, padre e figlio
alla guida di una Fiat 508 C del 1938, che hanno tallonato i vincitori della
gara per guasi tutta la corsa.

A vincere la Coppa delle Dame sono state Himara Bottini e Rosemary
Boscardini su Triumph TR3.

Dai 200 ant lir\zggi ufficialmanta P2 rtiti pnrﬂ“{nnf:rﬂ i1.070 km di
percorso, ben 237 hanno tagliato il traguardo dopo aver attraversato citta
di straordinaria bellezza come Siena, Arezzo, Citta di Castello, Urbino e
Ferrara. Il Gran Premio Nuvolari & anche questo: un‘avventura unica che
vavissuta fino all'ultimo secondo, fatta di gioie, spirito sportivo, una
buona dose di preparazione e resistenza.

Ai vincitori sono andati in premio due cronografi Tazio Nuvolari della
Caca Svizzera Eberhard & Co.

Hanno sfilato sulla passerella di Piazza Sordello anche i bolidi della Coppa
Nuvolari - Maserati Tribute, I'appendice del Gran Premio nella quale si
sono confrontate 10 Maserati costruite trail 1973 e il 2018.5i &
aggiudicato la vittoria l'equipaggio n.401 di Foroni - Mozzarelli con una
Ghibli Cup del 1996; al secondo posto I'equipaggio n.402 di Costa -
Zaninelli con una GT4700 del 2009; al terzo posto la coppia di Noletta

- Giorgi (n.406) con una Levante Gran Sport 5Q4 del 2018.

La 282 edizione della gara conferma il grande successo del Gran Premio
Nuvolari, organizzato da Mantova Corse in collaborazione con ACI
Mantova e Museo Tazio Nuvolari e patrocinato da Automobile Club Italia

T
2018 all'ari

La partenza da Mantova.

e ACl Storico, frutto di un‘ottima ed esperta organizzazione.
Fondamentale come sempre il contribuito del main partner Maserati,
presente a Mantova con la leggendaria 6C 34 del 1934 di Tazio Nuvolari
che per i tre giorni & rimasta esposta in piazza Sordello.

Grande interesse del pubblico per il due volte campione mondiale di rally
Miki Biasion, che continua a cimentarsi con la regolarita questa volta in
gara con 'AD di Eberhard Italia Mario Peserico, insieme hanno tagliato il
traguardo al 122° posto.

1l Gran Premio Nuvolari & la seconda prova di“EpocaChampionship’, il
Campionato ltaliano Grandi Eventi di Aci Sport, del quale fanno parte
anche la Coppa d'Oro delle Dolomiti (19-22 luglio 2018), la Targa Florio
(0¢0)7 ottobre 2018) e la Coppa delle Alpi by 1000 Miglia (04-09 dicembre
2018).

Scuderia Mantova Corse www.gpnuvolari.it
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Au dur...

PoDI0 TUTTO TRICOLORE, NONOSTANTE OLTRE LA META DI ISCRITTI STRANIERI
Moceri/BONETTI VINCONO DOMINANDO UNA GARA TANTO BELLA QUANTO

DIFFICILE: CALDO E PERCORSO RICCO DI “

“STRAPPI” HANNO MESSO

IN DIFFICOLTA PARECCHIE AUTOMOBILI, SOPRATTUTTO TRA LE ANTEGUERRA

D1 FRANCESCO PELIZZARI - FOTO MASSIMO MATERA

opo due secondi posti ottenuti negli anni passati, Gio-
vanni Moceri, navigato da Daniele Bonetti, ha final-
mente vinto il Gran Premio Nuvolari. La gara di Rego-
larita, inserita quest’anno nel calendario “EpocaCham-

pionship” (il Campionato Italiano Grandi Eventi di Aci Sport, di

cui fanno parte anche la Coppa d'Oro delle Dolomiti e la Targa

Florio), giunta alla 28a edizione, & vissuta sulla lotta tra i vincito-

1i, al volante di una Fiat 508C del 1939, e gli equipaggi Andrea Ve-

sco/Andrea Guerini (Alfa Romeo 6C 1750 SS del 1929) e France-

sco e Giuseppe Di Pietra (Fiat 508C del 1938).

Moceri in realta ha dominato vi-

sto che e stato in testa dall'inizio

alla fine, mentre Vesco/Guerini

si sono prodotti in una rimonta

notevolissima, dato che al ter-

mine della prima tappa Manto-

va-Rimini si trovavano addirit-

tura in nona posizione: quat-

tro Fiat 508 nelle prime posizio-

ni (anche quelle di Turelli e Be-

lometti, quinto e sesto) dicono

che la facilita di guida ha avuto

la sua parte in un percorso mol-

toimpegnativo. Labella Alfa Ro-

meo con compressore di Vesco/

Guerini invece non & l'auto pit

semplice su un tracciato di que-

sto tipo, senza dubbio piti fatico-

sa di una “Balilla”, anche se leg-

germente pitl favorevole come coefficiente. In ogni caso 'equi-
paggio bresciano ha confermato, se mai ve ne fosse bisogno, tutto
il talento che gli ha consentito in passato di yincere sette edizioni
del Gran Premio Nuvolari, di cui le ultime sei consecutivamente
(sei vittorie su sette conquistate gareggiando con una... Balilla!).
La gara, partita come tradizione da Piazza Sordello a Mantova
il venerdi 14 settembre, & stata molto impegnativa. Gli organiz-
zatori di Mantova Corse avevano predisposto un percorso a “8”
che prevedeva una seconda tappa con partenza e arrivo da Rimi-
ni dopo aver toccato Siena, Arezzo e Citta di Castello, e il ritor-
no a Mantova la domenica passan-
do da Ferrara; in totale, i 287 par-
tenti (237 classificati, 50 non arri-
vati) avevano di fronte a sé la pro-
spettiva di 1070 km conditi da 90
prove cronometrate (7 annullate
per problemi di viabilita ordinaria)
e 7 prove di media con quindici ri-
levamenti.

GOLLINE DIFFICILI

Sullo sfondo dello stupendo paesaggio
collinare del Centro Italia transita

la BNC 527 Monza (1927) di Murru-
Destro Castaniti; in alto, il percorso

di gara. A fianco, i vincitori Moceri

(a sinistra)-Bonetti premiati dallo
sponsor Eberhard.
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Grandi pendenze

11 Gran Premio Nuvolari da sempre deve il suo successo alla dif-
ficolta del percorso e anche quest’anno non é stato da meno, pur
con l'assenza delle prove in autodromo che caratterizzavano il
percorso nelle edizioni precedenti. Complice anche la tempera-
tura atmosferica elevata (spesso sopra i30° C), i ritiri sono stati
molti e hanno colpito soprattutto le auto d’anteguerra, anni Ven-
tie Trenta (la gara era aperta ad auto immatricolate trail 1919 e
i1 1972). Le numerose prove appenniniche; molte concatenate,
erano su percorsi con pendenze notevoli, anche ben oltre il 10%
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e addirittura con “strappi” intorno al 30%; inoltre non mancava-
no pressostati piazzati in curva, dove diventava molto importan-
te la traiettoria di avvicinamento per essere il pitl possibile alli-
rieati con il “tubo”. Lungo la strada abbiamo trovato ritiri eccel-
lenti, come quello di Erejomovich/Llanos (OM 665 S3 Sport del
1925) in panne su una salita verso Borgo Scopeto, punto di risto-
10 ameta della seconda tappa.

Maggior merito quindi ai tanti piloti che si sono iscritti con una
Sport o una Grand Prix d'anteguerra, che certo possono contare
sul coefficiente favorevole, ma in gare di questo tenore agonisti-
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MOCERI: “PER VINCERE QUI SERVE LA PERFEZIONE" MERAVIGLIOSO COUPE

Per Giovanni Mocer (al traguardo nella foto) & finalmente arrivato I'anno buono al GP Nuvolari, Il Gran Premio Nuvolari ha

dopo due secondi posti negli anni passati e vittorie in alire gare di primo piano della Regola- AU una_v_olta_ U

rita Haliana. Moceri, ha interrotto il dominio di Vesco, che durava da sei anni: come ha fatto? St anah Porw,
4y 2 ’ : ; con circa 300 auto. Tra le pili

“Siamo stati bravi e fortunati -risponde il pediatra siciliano-. Siamo partiti  subito bene, belle, senza dubbio la Maserati

cosi ci siamo potuti avvantaggiare dei problemi altrui”. A giudi- : A6 1500 di Bortolotti-Bompani

care dalla classifica e dai risultati dell'anno passato sembra
che la Fiat 508 sia I'auto pil adatta a questa gara; é cosi?
“Beh, & una macchina adatta in generale alla Regola-
rita -conferma Moceri-, perché ha potenza sufficien-
te, @ maneggevole ed é coperta, cosa che aiuta
molto in caso di maltempo. La mia & preparata da
Falanga, un grande specialista siciliano, E anche
relativamente economica nella gestione”. Qual &

il segreto per vincere al “Nuvolari”? “E una gara
molto impegnativa, forse la pi1 selettiva per le An-
teguerra, percid I'auto deve essere preparata alla
perfezione. Non ci sono segreti se non quelli di pre-
pararsi molto bene, perché il percorso & molto tecnico,
imprevedibile, e i tempi sono molto stretti. Quest’anno poi
non erano previsti scarti, percio non si poteva shagliare”.

(sotto), meraviglioso esempio di
stile firmato Pinin Farina. Questo
modello & del 1949.

VESCO: “ABBIAMO SBAGLIATO ALLINIZIO”

| Dopo sei vittorie consecutive, ha fatto quasi specie non vedere Vesco/Guerini sul gradino piu alto del

| podio... Cosa & successo nella prima tappa? “Niente di particolare -risponde Vesco-, semplicemente
abbiamo commesso qualche errore e 'abbiamo pagato. D’altronde, per la legge dei grandi numeri, era
difficile pensare di vincere ancora”. C’entra qualcosa I'uso della Alfa Romeo con compressore, invece
della Balilla con cui avete conquistato cinque vittorie, o la BMW 328 dello scorso anno? “No, non cre-
do. L'esperienza di guida non cambia pil di tanto, tra I'altro il compressore aiuta in salita perché la
potenza in pili si fa sentire. Certo, il piccolo aiuto in termini di coefficiente che ti da un'auto del 1929
un po’ lo paghi in impegno fisico perché a fine giornata sei pit: stanco. Perd la rimonta che abbiamo
fatto dimostra che la macchina & competitiva anche su strade molto tortuose come queste”.
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| GARE | Gran Premio Nuvolari

PRIMA HIMARA
Tante donne al “Nuvolari”, chi per puro
divertimento (sopra, Bentley 3,5 Litre)

chi per figurare al meglio, come Himara
Bottini (a destra, sopra) che, con Rose
Marie Boscardin, ha vinto la classifica
femminile ottenendo un eccellente 38°
posto assoluto su una Triumph del 1956:
saremmo curiosi di vederle in azione su
un’auto dal coefficiente pil favorevole.
Delusione per il “top” argentino Daniel
Erejomovich (a destra) tradito dalla sua OM
sulle salite della seconda tappa prima di
Borgo Scopeto.

co e tecnico hanno vitamolto dura. Tra questi va citato anche Lu-
ca Patron che, in coppia con Massimo Casale, ha portato al quar-
to posto la sua Bentley 3 Litre del 1925. Il pilota veneto da tem-
po ormai sembra pronto alla grande vittoria; questo quarto po-
sto sara senza dubbio di stimolo, visto che & stato ottenuto nono-
stante una “forma” psicofisica non ottimale, come potete legge-
re in altra parte di questo articolo.

Quanti stranieri!
Rimarchevole, in tema di piloti, la presenza degli stranieri. E ve-
ro: da sempre il Gran Premio Nuvolari & tra le gare preferite all'e-
stero, ma 173 equipaggi sono veramente tanti. La spe-

ciale classifica relativa e stata vinta dagli argen-
tini Acevedo/Acevedo, una prestazione ri-

SCORTAE RISTORO

Nella pagina a fianco: un
intervento meccanico in
profondita su un’auto in gara;
un'agente della Polizia, che

ha fornito un servizio di scorta
eccellente alla carovana; il
favoloso ristoro di Borgo Scopeto;
la Fiat 508 Sport di Turelli/Turelli,
classificati al quinto posto.
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PATRON: “GARA DIFFICILISSIMA”

Luca Patron (sotto, alla partenza) da qualche tempo sembra pronto
per cogliere la grande vittoria. L'appuntamento & rimandato ancora,
ma soltanto Vesco ha fatto meglio tra le auto anni Venti: cosa ti &
mancato? “E mancato il pilota -risponde Patron con grande sinceri-
ta-. Temo di aver esagerato con I'allenamento”. In che senso? “Nel
senso che tutto lo scorso anno e anche all'inizio del 2018 mi sono
allenato tutti i giorni. Adesso, complice anche un leggero calo della
vista, faccio fatica a battere. Sono stanco di testa. So che & capita-
to anche a piloti che hanno vinto molto, e ’hanno risolto staccando
dall'allenamento quotidiano”. Sei passato da una OM a una Bentley:
ti sei trovato meglio o peggio? “Per la verita né meglic né peggio
-confida Patron-. Ogni auto ha le sue caratteristiche, bisogna

adeguarsi. Qui ho avuto qualche problema con i freni e
; poi la Bentley ha I'acceleratore centrale percio devo
usare quello a mano per l'avvicinamento, & un po’
complicato. Ma la gara & stata molto difficile,
¢’erano molte curve a gomito a sinistra con il
tubo dentro la curva: in quella situazione con
la guida a destra aumenta la difficolta nel
mettersi dritto per passare sul tubo e la cosa
ha aumentato i miei problemi”.
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marchevole anche per il 14° posto assoluto visto che & stata otte-
nuta con una Triumph TR2 del 1954, classe E2 quindi meno fa-
vorita dal coefficiente rispetto alle anteguerra. In questa stessa
classe e emersa pero la classe di un altro siciliano come Moceri,
cioé quell’Antonino Margiotta che, in coppia come sempre con
Valentina La Chiana e sulla fida Volvo PV 444 (1947) ha vinto la
classe E2 ottenendo un eccellente nono posto.

Altrettanto pregevole la prestazioni degli Ercolani, Granfran-
co e Stefano, 11esimi assoluti e primi di classe E3 su Fiat 600
del 1960; e menzione meritata anche per Fabbri/Bertieri (Vol-
vo PV544 Sport del 1965), primi in E4 e al 28°posto dell'assolu-
ta, come pure per Hoerl/Burges (Mercedes SL 230 del 1966) in
vetta alla classe E5 e Bernauer/Buschek (Ferrari Dino 246 del
1972) nella E6.

Bravissime le vincitrici della classifica riservata agli equipaggi
femminili, 'equipaggio Himara Bottini/Rose Marie Boscardin che
si sono classificate al 38° posto assoluto con una Triumph TR3
mostrando capacita di guida e navigazione ma anche una note-
vole resistenza alle fatiche del percorso e del caldo.

Per quanto riguarda 'ambita classifica delle Scuderie, il primato
& andato alla Loro Piana Classic (Moceri, Patron, Belometti), da-
vanti alla Classicteam (Gamberini, Salvetti, Renna) e terza clas-
sificata Volvo Club (Margiotta, Zanasi, Fabbri).

p——

CINQUE FIAT 508 NELLE PRIME DIECI
1. Moceri/Bonetti (Fiat 508 C - 1939) 389,20 pen.
2. Vesco/Guerini (Alfa Romeo 6C 1750 SS - 1929) 437,31 pen.
3. Di Pietra/Di Pietra (Fiat 508 C - 1938) 447,12 pen.
4 Patron-Casale (Bentley 3 Litre - 1925) 468,75 pen.
5. Turelli/Turelli (Fiat 508 Sport - 1933) 473,48 pen.
6. Belometti/Vavassori (Fiat 508 Spider - 1932) 500,28 pen.
7. Sala/Bacci (Lancia Aprilia - 1937) 532,93 pen.
8. Gamberini/Poli (Fiat 508 C - 1937) 541,15 pen.
9. Margiotta/La Chiana (Volvo PV 444 - 1947) 545,37 pen.
10. Gatta/Piccinelli (Amilcar CGSS - 1926) 653,94 pen.
AT s i




